(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 11.01.2022)

Protokoll 30. Sitzung des
»,Burgerinnenbeirates Flughafen Salzburg“

Datum: 11. November 2021 / 10.00 Uhr bis 17.30 Uhr
Ort: Salzburger Flughafen GmbH / Terminal 2

TOP 1: BegriiBung, Feststellung der Anwesenheit
Anwesende (0.T.):

Beilage 1, Anwesenheitsliste

Dominik Fenninger-Sippel / Land Salzburg

Barbara Tautscher / Stadt Salzburg

Gunter Oblasser / ASA

Brigitte Grill / ASA

Meik Muller / ASA

Christian Indinger / Gemeinde Hallein

Stefan Brugger / Gemeinde Wals - Siezenheim
Leopold Tazreiter / Austrian Airlines

Bernhard Dallner / Eurowings

Rudolf Lipold / SFG

Claudia Typelt / SFG

Alexander Klaus / SFG

Claudia Schneeweil3 / SFG

Ursula Kénig / Moderation

per Videoschaltung

Karin Kern-Z6ch / Austro Control

Hermann Lutzenberger / Gemeinden Anif und Grddig

Nicht anwesend (entschuldigt):
Daniela Beck / Land Salzburg
Christina Rudorf / Stadt Salzburg
Walter Hager / Austro Control Salzburg
Norbert Gruber / SFG

Das Protokoll der 29. Sitzung wurde mit E-Mail Beschluss vom 09.12.2020 genehmigt.
TOP 2: Tagesordnung Die TO ist Anhang des Protokolls (Beilage 2, TO).

Die Tagesordnungspunkte 9 (Larmmessungen) und 13 (Foto neu) wurden auf die
nachste Sitzung verschoben.

TOP 3: Informationsaustausch

Dallner informiert Gber die Stationierung eines 3. LFZ von EW am Salzburg Airport mit
Ende 2021. Geplante Destinationen: Deutschland, Griechenland, Spanien, Agypten.
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TOP 4: Monitoring (Ist-Stand klaren)

Verletzung Avoid Areas Allgemeine Luftfahrt

(Beilage 3, Unterlagen SFG, Seite 2-3)

Typelt berichtet, dass das Uberfliegen der Avoid Areas durch Luftfahrzeuge der
Allgemeinen Luftfahrt im Rahmen der Flugwegaufzeichnung liickenlos erfasst und im
vereinbarten Ausmalf3 (Puffer in den Randbereichen) im Monitoringbericht dargestellt
wird. Die Monitoringberichte 2020 sind fertiggestellt, die Berichte 2021 sind in Arbeit.
Sie ersucht um Geduld, da eine Nachverfolgung, bedingt durch Kurzarbeit und
Personalreduktion, derzeit im gewohnten Ausmaf nicht méglich ist.

Mit einem Schreiben der Geschaftsfihrung hat die SFG im Juni 2021 die ansassigen
Flugunternehmen/Flugschulen wiederholt auf die Einhaltung der Regelungen
bezlglich Einschrdnkung der Betriebszeiten und Vorgaben fir Sichtflige in der
Platzrunde hingewiesen und um rlcksichtsvolles Verhalten gegenlber den Anrainern
ersucht. In telefonischen Rickmeldungen wurde die Weitergabe dieser Information an
die Piloten und die Einhaltung der Regelungen zugesagt.

Miller/Oblasser stellen auf Basis der Auswertung der Monitoringberichte 01-03/2020
eine Vielzahl von Uberschreitungen fest. Exemplarisch wird auch ein zufallig gewahlter
Tag (9.9.2021) visualisiert dargestellt. (Beilage 4, Unterlagen ASA, Seite 4-5). Die
Lage bei VFR-Fligen hat sich entgegen des Rilckgangs beim Linien- und
Charterverkehr nicht verbessert. Eine Verschlechterung der Situation in Wals-
Siezenheim kann Brugger aus personlicher Wahrnehmung auch fir 2021 bestatigen.
Die Anrainer werten das als Ignoranz der Flugschulen gegeniber der gesamten
Anrainerschaft. Daher sollen Uberschreitungen klare Konsequenzen haben und ev.
strafrechtlich verfolgt werden, um eine Anderung des Pilotenverhaltens zu erwirken.
Wichtig ist daher, die Wirkung des Schreibens der SFG im Juni 2021 an die
Flugschulen beurteilen zu kénnen. Eine Datenanalyse soll verifizieren, ob sich die
Lage nach dem Schreiben verbessert hat.

Laut einer Auskunft des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) kénnen Ubertretungen der Avoid Areas
strafrechtlich verfolgt werden. ,Kern-Zéch bezweifelt, dass diese Auslegung fir alle
sog. ,Avoid Areas” statthaft ist.”

Die konkrete Vorgangsweise wird unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der
Datenanalyse festgelegt werden.

Diskussion:
Bemerkungen zur Datenanalyse:

e die im AIP/AIC verlautbarten Avoid Areas sind nur fir VFR-Verkehr relevant (#
IFR-Verkehr), Kern-Zéch prazisiert, dass in der AIP KEINE Avoid Areas
verlautbart sind. Kundgemacht mittels AlC ist das ,Ersuchen, die Platzrunde wie
abgebildet zu fliegen®.

e Avoid Area ,Altstadt“ ist nicht im AIP/AIC verlautbart, Kern-Z6ch prazisiert: Es
gibt KEINE Avoid Area ,Altstadt“. Vielmehr handelt es sich dabei lediglich um
ein Auswertungsgate, welches ausschlieBlich zu Analysezwecken auf Wunsch
des BBFS erstellt wurde.

e Unterscheidung in ,Anweisung ACG* oder wirklicher Versto3 nétig.
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» Datenbasis 04/05 2021 und 07/08 2021 wird ehestmdglich von Typelt geliefert,
spatestens im Janner 2022 - als Grundlage fir die Arbeit in AG1. Eine frihere
Datenlieferung ist aufgrund der derzeit beschrankten personellen Ressourcen und
einer weiterhin restriktiven Personalpolitik am Flughafen nicht méglich. Eine zeitliche
Ressourcenverschiebung ist im Vorfeld der Wintersaison und einer damit
verbundenen Rickkehr aus der Kurzarbeit mit 1.12.2021 ebenfalls nicht méglich. Das
Angebot des ASA, die Datensichtung zu Ubernehmen, wird von der SFG sehr
geschatzt, es kann leider aus Datenschutzgriinden nicht angenommen werden.

Zusatzliche Bemerkungen zu IFR-Verkehr:

e ein IFR-Flug auf einem Verfahren mit ,Visual Segment* gilt als reiner IFR-Flug,
die publizierten Regeln fir Sichtflug haben daher keine Geltung,

e ein Eindringen in Avoid Areas gilt als Uberfliegen und stellt per se keinen
Regelverstol3 dar; das Eindringen kann auch gerechtfertigte Griinde haben,

e ein IFR-Pilot erhélt keine automatischen Informationen Uber Avoid Areas rund
um einen Flughafen,

e um das Uberfliegen von Avoid Areas als RegelverstoB zu deklarieren, miissten
diese als Restricted Areas durch das BMK festgelegt werden.

e eine Zunahme bei den Businessfligen (alle IFR) wurde bei gelichzeitigem
Ruckgang der Linienfllige festgestellt.

Allgemeine Bemerkungen zu Verlautbarungen von IFR-Verfahren in AIP/AIC:

AIP/AIC wird von ACG publiziert — alle Verfahren werden von ACG verlautbart,
alle An- und Abflugverfahren werden von ACG designed,

in Salzburg ist die Situation aufgrund der Topographie sehr komplex,

ACG ist verpflichtet, larmschonende Verfahren zu erstellen.

AbschlieBend wird vom ASA festgehalten, dass sich am groBen Bild nichts andern
werde und 20-25 Verst6Be pro Tag ein Problem darstellen, das gelést werden
misse. Die Logik fur die unterschiedliche Beurteilung eines VFR- oder IFR-
Eindringens in eine Avoid Area sei so nicht nachvollziehbar.
Lutzenberger regt an, auch mit den Businessfliegern in Kontakt zu treten und bei
verifizierten Verst6Ben wirksame Konsequenzen anzudenken.
Die Businessfliige laufen im Prinzip rechtlich korrekt ab, es soll jedoch gepruft
werden, welche Schritte zielfihrend sind, um auch in diesem Sektor
larmschonenderes Verhalten zu férdern.
In die Darstellung der Datenbasis wird Typelt eine Trennung zwischen VFR und
IFR aufnehmen und die Avoid Area Taxham/Platzrunden auf IFR-FIllge Uberprifen.
» Termin Typelt/Muller wird koordiniert.
»AG1 Datenanalyse und weitere Vorgehensweise Allgemeine Luftfahrt und
Businessflug wird eingerichtet
Ziel der AG1: Wirksame Instrumente fir die Allgemeine Luftfahrt entwickeln
Aufgaben: 1. Vergleich der Wirkung der Schreiben der SFG,
2. Ansatzpunkte far Businessfliige definieren
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TOP 5: Schreiben BMK Frau Landrichter

Beilage 4, Unterlagen ASA, Seite 6, Absatz Strafen

Beilage 5, Schreiben BBFS an BMK vom 4.2.2021

Beilage 6, Antwortschreiben BMK vom 30.4.2021

Fragestellung: Wer stellt Verfehlungen fest? Wer verfolgt/zeigt an? Welche Behdrden
sind zustandig? Rolle der ACG?

Diskussion:

Wie im Schreiben des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitédt, Innovation und Technologie (BMK) bereits ausgefihrt, kénnen
Ubertretungen der Avoid Areas strafrechtlich verfolgt werden. Zustandige
Verwaltungsstrafbehdrde ist die Bezirksverwaltungsbehdrde.
Kern-Zéch erlautert, dass die ACG an einem Verfahren zwar teilnehme und
Daten zur Verfligung stelle, aber es aus technischen und Kapazitatsgriinden
keine Verpflichtung zur Verfolgung oder Anzeige seitens der ACG gebe. Dies
wirde die ACG auch strikt ablehnen.
Lipold meint, dass die Feststellung einer Verfehlung am effizientesten am
Tower festgestellt werden kénne. Dazu entgegnet Kern-Zoch, dass es genaue
Regeln gebe, was am Radarbild abgebildet werden dirfe. Die Avoid Areas sind
nicht abgebildet und vom Lotsen daher nicht Gberwachbar. Lotsen kennen die
Avoid Areas, d.h. wissen, wo geflogen werden darf und kénnen, sollte eine
Annaherung visuell festgestellt werden, Hinweise geben. In letzter Konsequenz
sei aber immer der VFR-Pilot selbst flr die Flugdurchfliihrung verantwortlich und
ACG darf nicht in gleicher Weise Anweisungen aussprechen wie einem IFR
Flug gegenuber.
Lt. Kern-Z6ch sprengt die Feststellung einer Verfehlung/Aufzeichnung einer
Verfehlung den Rahmen der Kontrolltatigkeit der Lotsen.
Dass die von ACG aufgestellten und verlautbarten Regeln nicht auch von ACG
kontrolliert werden, st63t auf Unverstandnis bei den Anrainervertretern.
Lutzenberger schlagt vor:

1. RegelverstéBBe anhand der SFG-Daten sichten (ASA, SFG) und mit

griffigen Fallen Prazedenzfalle schaffen,
2. ASA (oder Gemeinde) als juristische Person erhebt Anzeige gegen
Unbekannt bei BH,

3. ACG muss zur Anzeige Stellung nehmen.
Dem kann sich Kern-Zéch grundsatzlich anschlieBen. Sie merkt dazu an, dass
im Rahmen des Fluginformationsdienstes Piloten auf VerstdéBe hingewiesen
werden und dies auch im Sinne von Verbesserungen immer so gehandhabt
werde. VerstoB3 kann aber nur eine Handlung sein, die gegen ein Gesetz oder
eine Verordnung verstot.
Tazreiter kann sich dem nur unter Vorbehalt anschlieBen. Er weif3t auf die
unbedingte Notwendigkeit einer objektiven Datenbasis hin. Tazreiter ist bei OS
fir die Bearbeitung von - im IFR Flugverkehr seltenen - Anzeigen zustandig
und skizziert kurz den Ablauf: Anzeige kommt von BH an OS und wird an ACG
zur Verifizierung und Stellungnahme Gbermittelt— Entscheidung fallt BH.
Klaus merkt an, ob es fur ACG nicht sinnvoller wére, im Vorfeld wirksame
PraventionsmaBnahmen zu setzen, als sich im Nachhinein mit Anzeigen zu
beschaftigen, auch weil ein groBer Verwaltungsapparat in Gang gesetzt wirde.
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Folgende Beschllsse resultieren aus der obigen Diskussion:

e AG 2: ACG wird gemeinsam mit der SFG weitere MaBnahmen seitens der ACG
zur verstarkten Pravention von Uberschreitungen evaluieren und die
Ergebnisse in der nachsten Sitzung des BBFS prasentieren.

Ziel: Pravention ausloten, damit mdglichst hohe Wirksamkeit erreicht wird.

e Eine AG 3 wird griffige Verfehlungen anhand einer objektive Datenbasis
zeitnahe analysieren, um eine Grundlage flr rechtliche Schritte zu schaffen.
Ziel: Wirkliche Verfehlungen sichtbar machen und ein klares Signal setzen
kénnen.

¢ Die Flugschulen werden tiber mdgliche rechtliche Schritte und die Intention des
BBFS zu deren Umsetzung bei Fortbestand der unbefriedigenden Situation in
Kenntnis gesetzt. Relevante Auszlige aus dem Schreiben BMK kdnnen daflir
an die Flugschulen weitergeleitet werden.

e Da die Stadt Salzburg die zustandige Bezirksverwaltungsbehdrde ist, wird ein
Vertreter der Behérde in die ndchste Sitzung eingeladen, um mehr Verstandnis
fUr die rechtlichen Schritte zu ermdglichen » Tautscher

e An das BMK wird ein Schreiben des BBFS gerichtet, das klaren soll, welche
Méglichkeiten es gibt, das rechtliche Verfahren zu verschlanken und
transparenter zu gestalten, um so VerstéBe gegen die AIP/AIC zu ahnden.
Vertreter Land, ASA und SFG formulieren ein gegenstandliches Schreiben.
Kern-Zéch gibt OK zur Vorgangsweise ein Schreiben zu verfassen.

Starts und Landungen in den Randzeiten
Beilage 3, Unterlage SFG, Seite 4-6

Insbesondere die Starts um 6:00 Uhr morgens - auch an den Wochenenden -
werden von den Anrainern als extrem stérend empfunden. Lutzenberger flihrt aus,
dass gerade am Wochenende exakt um 6.00 Uhr gestartet werde, unter der Woche
die Abfliige mitunter auch nach 6.00 Uhr stattfinden wirden und fragt nach der
Maoglichkeit, in der Friih einen Puffer einzubauen (auch %2 h ware schon ein Gewinn
fur die Anrainer). Die EW Fllige haben gezeigt, dass ein gerader von Stiden
kommender Anflug merkbar leiser ist als ein von Norden kommender, einen 180°-
Bogen fliegender Stdanflug mit Rund-um-Beschallung. Problem seien die friihen
Starts.

Dallner erlautert die Notwendigkeit der frihen Abflige aufgrund der wirtschaftlich
erforderlichen Rotation der in Salzburg stationierten Flugzeuge und sieht wenig
Potential fir eine Anderung. Nur wenn ein Flieger in der Luft ist, ist er wirtschaftlich.
Genaue Zeitfenster werden von den Flugsicherungen vorgegeben und es missen
Slots und Vorgaben der Zielflughafen eingehalten werden. Daraus ergeben sich
komplexe Zusammenhange im weltweiten Luftverkehr. Bei einem spateren Abflug in
SZG wirde man in die rush hour an den Zielflughafen kommen und sich Verspatungen
am Abend nicht vermeiden lassen.
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Auszug aus einer Rotation EWS Sonntag Juli/August/September

06.00 bis 07.50 Salzburg - Korfu
08.30 bis 10.20 Korfu - Salzburg

Crewwechsel
11.25 bis 13.20 Salzburg - Lametia Therme
14.00 bis 16.00 Lametia Therme - Innsbruck
17.10 bis 19.10 Innsbruck — Lametia Therme
19.50 bis 21.45 Lametia Therme — Salzburg Nightstop

Oblasser weist auf die besondere Situation des Salzburger Flughafens als
Stadtflughafen hin und regt eine Optimierung der Rotationen und eine dahingehende
Bewusstseinsbildung bei der Routenplanung an.

Brugger erganzt: grundsatzlich versteht die Anrainerschaft die wirtschaftliche
Situation der Airline. Aber er fordert trotzdem ein Verstandnis fir die vielen, in ihrer
Morgenruhe gestérten, Anrainer im Vergleich zu wenigen Urlaubern, die in einem
Fruhflieger sitzen. Ruhezeiten sind wichtig. Brugger erwdhnt in diesem
Zusammenhang auch das im BBFS schon oft diskutierte Thema ,Betriebszeiten®.
Lipold erlautert, dass EW der wichtigste Partner am Flughafen ist und 50%-60% des
Flugverkehrs abwickelt. Der Flughafen Salzburg kann es sich in der derzeit
schwierigen Lage nicht leisten, dass ein Flieger abgezogen werde. Die 17 Stunden
Betriebszeit seien fir einen wirtschaftlichen Betrieb ndtig. Eine Verschiebung in der
Frih nach hinten wirde zu Verspatungen am Abend flhren. Zu einer Einschrankung
der Betriebszeit ist das Flughafenmanagement nicht bereit und es wird um Verstandnis
flr diese Entscheidung ersucht.

Auch fir die wirtschaftliche Situation des Flughafens kann Brugger Verstédndnis
aufbringen. Rein aus Anrainersicht sei das Bewusstsein, dass es keine
Verbesserungsmaglichkeit gibt, sehr frustrierend und er halt noch einmal klar fest,
dass die Anrainer einer hohen Belastung ausgesetzt sind und es nicht einmal einen
Tag ohne Frihstart gibt.

Dallner sichert zu, der zentralen Flugplanung in Kéln dieses Anrainerthema zu
kommunizieren.

Lutzenberger/Oblasser erganzen: Beilage 7, An- und Abfllige

Aus der Tabelle geht hervor, dass die Anzahl der Siidstarts zwischen 6:00 und 8:00
prozentuell etwa doppelt so hoch ist wie am gesamten Tag. Dallner fihrt dafir
Wettergriinde an.

TOP 6: MaBnahmen Allgemeine Luftfahrt
Hubschrauberaktivitdten am Flughafen Salzburg
Beilage 3, Unterlage SFG, Seite 8,

Beilage 4, Unterlage ASA, Seite 9,

Der ASA wurde auf Werbung fir Hubschrauberfliige Gber der Stadt Salzburg, die im

Internet angeboten werden, aufmerksam gemacht und méchte die Meinung dazu im
BBFS hinterfragen.
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Lipold berichtet, dass es friiher ein reges Rundfluggeschéaft am Airport gegeben habe
und er selbst als Pilot tatig war. Die Rundfliige unterliegen als VFR-Flige den Regeln
fir Sichtflug (Einhaltung Sichtflugrouten, auBerhalb kann nach Kundenwunsch
geflogen werden). Derzeit gibt es nur ein Unternehmen am Airport, das Rundflige mit
Flachenflugzeugen anbietet. Das Geschaft wurde aber nie intensiv betrieben.

Die Rundflige mit dem Hubschrauber werden von der Firma Heli Austria angeboten.

Nach Auskunft von Heli Austria ist die Nachfrage nach Helikopterfligen sehr gering
(2021: 2 Fluge Stadt, 4 Flige Untersberg je "2 h).

Allgemeine Bemerkungen:

e Die Luftfahrtagentur der ACG stellt fiir einen Operator (Helikopterunternehmen)
eine Betriebsgenehmigung aus - &ahnlich einer Gewerbeberechtigung. Im
Rahmen der Genehmigung kann sich das Unternehmen bewegen. Einzelne
Flige sind nicht genehmigungspflichtig.

e Auch Helikopter missen sich bei den Fligen an die Pflichtmeldepunkte halten
— normaler Teilnehmer, wenn gesetzliche Rahmenbedingen eingehalten
werden.

e Es besteht eine Betriebspflicht des Flughafens,

e wirtschaftlich fallen die Rundfllige fir den Airport nicht ins Gewicht.

e Ein Verbot von Helikopterrundfliigen in der ZFBO ist nicht durchsetzbar. Eine
Differenzierung zwischen Rundflug mit einem Flachenflugzeug und einem
Helikopter ist rechtlich nicht méglich.

e Hubschrauberlandeplatze auBBerhalb eines Flughafengelandes unterliegen sehr
strengen Auflagen und werden kaum genehmigt.

Oblasser und Lutzenberger erinnern an ein Gesprach mit Herrn Knaus, in dem er
zugesichert hat, in Salzburg nur Schulungs- und Ausbildungsfliige abzuwickeln und
dezidiert verspochen hat, keine Rundfliige Uber der Stadt oder sonstige touristischen
Flige anzubieten. —Frihzeitiges Agieren, um eine Fehlentwicklung zu stoppen, sei
nun wichtig.

Beschluss:

In einem direkten Gesprach mit dem Verantwortlichen der Hubschrauber-Gesellschaft
soll die zuklnftige Entwicklung fir touristische Rundflige und die Position des BBFS
dazu geklart werden - auch die Position der Eigentiimer.

TOP 7: Sudanflug - Information zu einem neuen Anflugverfahren Sid
TOP 8: Forschungsprojekt zu neuen SIDs mit RF-Turns

ACG und EW stellen Uberlegungen zu einem zusétzlichen Siidanflug und die aus ihrer
Sicht zu erwartenden Auswirkungen auf Flugspuren, Larmemissionen, Nutzbarkeit
und Treibstoffersparnis vor.

Far den Abflug (SIDs) prasentiert die ACG die in einem Forschungsprojekt (,Innovative
Abflugverfahren fir Salzburg*) erarbeiteten Mdglichkeiten von Routen mit festgelegten
Kurvenradien um einen festgelegten Punkt.

AG 4 wird zusatzliche Larmberechnungen und Analysen erarbeiten und
Schlussfolgerungen fir die néachste Sitzung vorbereiten. Damit soll eine
objektivierbare Entscheidungsgrundlage vorliegen, um die komplexen Abwagungen
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einer zuklnftigen Zustimmung oder Ablehnung von Flugrouten im BBFS zu
ermoglichen und fir AuBenstehende nachvollziehbar zu begrinden.

Ziel: Grundlagen fiir eine nachvollziehbare und faire Entscheidung schaffen, sowohl
fir die Diskussion der Stidanflugverfahren als auch der SIDs

TOP 9: Lirmmessungen
Grundsatze und Regeln der La&rmmessung und Larmlimits klaren und definieren,
Information zum Larmbericht. Wird auf die nachste Sitzung verschoben. » Typelt

TOP 10: Stand der Larmschutz-Forderaktivitaten der SFG; Plane zur weiteren
Vorgehensweise
Verweis auf das Protokoll der 29.Sitzung vom 18.11.2020.

Aufgrund der groBen finanziellen EinbuBen durch die COVID 19 Pandemie wurde mit
Mérz 2020 das Larmschutzprogramm vorldufig eingestellt. Ein entsprechender
Hinweis findet sich auf der Webseite des Flughafens. Alle bis dahin eingebrachten
Antrdge wurden behandelt.

Die Anrainervertreter kritisieren, dass die Einfiihrung dieser MalBnahmen ohne eine
Vorabinformation an den BBFS erfolgt ist. Entscheidende MalBnahmen sollten vorab
kommuniziert werden.

SFG nimmt die Kritik auf und ersucht um Verstdndnis

In Zukunft soll noch sorgféltiger darauf geachtet werden, dass derart wichtige
Informationen den BBFS-Mitgliedern zeitnah mitgeteilt werden, nicht zuletzt deshalb,
damit sie Fragen der Anrainer beantworten kénnen.

Die SFG ersucht um Versténdnis, dass das Larmschutzprogramm aus finanziellen
Grianden noch nicht wiederaufgenommen wird. Antrage (derzeit 4) werden gelistet und
bei Wiederaufnahme behandelt.

TOP 11: Entwicklung und Zusammenarbeit mit der FLK

Sowohl bei den Bundesverkehrsministerien in Deutschland und Osterreich als auch
beim Bayerischen Staatsministerium fir Verkehr herrscht Wohimeinung zum Thema
grenziberschreitende FLK. Falls eine grenziberschreitende Fluglarmkommission in
Deutschland gegrindet werden sollte, werden dort nicht nur die Osterreichischen
Blrgermeister vertreten sein, sondern auch Vertreter des BBFS.

TOP 12: Information zur Terminalentwicklung

Lipold berichtet: Positive Beschliisse von den Eigentiimern Stadt und Land Salzburg
fir Planung und Sanierung sind gefasst. Der Umbau soll bis 2030/2031 fertiggestellt
sein. Ziel ist es, neben der Sanierung, ein einheitliches Erscheinungsbild zu schaffen.
Fenninger-Sippel ergénzt, dass es sich um eine notwenige Sanierung handelt. Es ist
keine Erweiterung oder Kapazitatssteigerung geplant. Die max. Kapazitatsberechnung
wurde sogar von 1500 Pax/h auf 1000 Pax/h verringert. Auf die Frage von Grill
(Kostenwahrheit, Kostenlberschreitung, Finanzierung) stellt Fenninger-Sippel klar,
dass aufgrund der flr solche Bauvorhaben (blichen Projektsteuerung und der
Kontrollen durch den Rechnungshof keine Kostentberschreitungen zu erwarten sind.
Lipold erganzt, dass der Flughafen immer sehr gut geplant und budgetiert hat und
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sowohl beim Towerneubau als auch bei der Pistensanierung unter den veranschlagten
Budgets geblieben ist.

TOP 13: Anpassung Geschéftsordnung

Beilage 8, GO

Seite 10 Anhang: Mitglieder des Blgerlinnenbeirates Flughafen Salzburg wird an die
aktuellen Teilnehmer angepasst.

TOP 14: Arbeitsplane und nachste Schritte, Organisatorisches und Termine 2022

e » Grindung der Arbeitsgruppen 1-4 und Beginn der Arbeiten in den AGs
e Die nachste Sitzung des BBFS findet am 31.3.2022 am Flughafen Salzburg von
10.00 bis 17.30 Uhr statt.
TOP 15: Riuckbindung und Kommunikation nach auBBen
Uber Kurzbericht ausreichend.

TOP 16: Allfalliges

Koénig bedankt sich bei allen Teilnehmern fir die intensive und konstruktive Arbeit und
schlieBt die Sitzung um 16.25 Uhr.

Protokoll 30. Sitzung BBFS 11. November 2021 Seite 9



(endgultige Fassung, genehmigt per E-Mail Beschluss mit 11.01.2022)

AKTIONSPLAN
MT Kurzberichte der Sitzungen laufend
SFG Fortschrittskontrolle anpassen laufend
Beilage 9
SFG Termin mit Herrn Miller
Oblasser, Lipold, | Vorschlag fir Schreiben BMK | erledigt mit Schreiben
Lutzenberger, wg. Allgemeiner Luftfahrt vom 4.2.2021
TOP in der 30.Sitzung
SFG Ubermittlung der  Flugspuren | erledigt
vom 11.09.2020 an ACG
Abdrehen tber Untersberg
SFG Aufteilung  der  Flige in
gewerblich und privat bei
ansassigen Unternehmen
SFG ACG Geschéftsfuhrung  wg. | erfolgt
standortneutraler Vertretung im
BBFS kontaktieren
AG Monitoring Vertreter Allgem. Luftfahrt auf | wird weiterverfolgt
Avoid Areas hinweisen Procedere wurde in der
30.Sitzung festgelegt
AG Leiter Protokolle der AGs verteilen laufend
Kopp— Tautscher Anrainervertretung  Stadt mit
Blrgermeister klaren
Tautscher Stadt Salzburg als zusténdige
Bezirksverwaltungsbehdérde  far
Strafsachen wird einen Vertreter
der Beho6rde in die néachste
Sitzung einladen
Alle Durchsicht Kurzbericht und | laufend
Fortschrittskontrolle und
Bekanntgabe der Anderungs-
winsche an Moderation bzw.
SFG
Beilagen:

1 Anwesenheitsliste

2 genehmigte TO
3 Unterlagen SFG
4 Unterlagen ASA

6 Antwortschreiben BMK Landrichter 30.4.2021

7 Tabelle An-und

Abflige Oblasser/Lutzenberger

8 Geschaftsordnung BBFS Stand 11.11.2021
9 Fortschrittskontrolle

[ ]
[ )
[ ]
[ )
e 5 Schreiben BBFS an BMK Landrichter 4.2.2021
[ )
[ ]
[ )
[ ]

Protokoll 30. Sitzung BBFS 11. November 2021
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11.11.2021

Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg
30. Sitzung

Datum: 11. November 2010/ 10.00 bis 17.30 Uhr
Ort Terminal 2
Moderation Ursula Kénig

Tagesordnung (Vorschlag Moderation)

1. BegrifBung, Feststellung der Anwesenheit
2. Tagesordnung

3. Informationsaustausch

4. Monitoring (Ist-Stand klaren)
- Verletzungen Avoid Areas Allgemeine Luftfahrt
- Starts und Landungen in Randzeiten
5. Schreiben BMK — Fr. Landrichter
6. MaBnahmen fir die Allgemeine Luftfahrt
- Hubschrauberaktivitdten am Flughafen Salzburg
7. Sidanflug — Information zu einem neuen Anflugverfahren Siid (ACG, Eurowings)
8. Forschungsprojekt zu neuen SIDs mit RF-Turns (ACG)
9. L&rmmessungen
- Grundséatze und Regeln der Larmmessung und Larmlimiten klaren und definieren
- Informationen zum Larmbericht (Fr. Typelt)
10. Stand der Larmschutz-Férderungsaktivitdten der SFG, Plane zur weiteren Vorgehensweise
11. Entwicklungen und Zusammenarbeit mit der FLK (Fluglarmkommission)
12. Informationen zur Terminalentwicklung
13. Anpassung Geschaftsordnung

- Fotoneu

14. Arbeitsplane und n&chste Schritte; Organisatorisches und Termine 2022
15. Rlckbindung und Kommunikation nach au3en
16. Allfalliges

Unterlagen:
- Uberarbeitete GO






4. Monitoring




1. Verletzung Avoid Areas Allgemeine Luftfahrt

» Monitoring uber die vereinbarten Gates und Gebiete erfolgt luckenlos uber
die Flugwegaufzeichnung

« Nachverfolgung bedingt durch KUA und Personalreduktion nicht im
gewohnten Ausmald moglich

« Schreiben der Geschaftsfuhrung an die ansassigen Flugschulen und
Fliegerclubs um Einhaltung der geltenden Vorgaben erging am 14. Juni
2021



Von: Direktion
Gesendet: Montag, 14. Juni 2021 15:13
Betreff: WG: Einhaltungvon Vorgaben firSichtflige in der Platzrunde

Sehr geehrte Damen und Herren,

aus gegebenem Anlass — Durchfihrung von Sichtfligen in der Platzrunde an einem
Feiertag - mochten wir erneut auf die bestehenden Regelungen beziiglich
Einschrankungen der Betriebszeiten und Vorgaben fur Sichtflige in der Platzrunde
hinweisen:

e Einschrankungen It. ZFBO (1. Betriebszeiten - 1.9 Sichtflug - Platzrundenfliige
von Flachenflugzeugen und Hubschraubern https://www.salzburg-
airport.com/fileadmin/user upload/pdf/ZFBB Nov 2020.pdf )

e AIP (LOWS AD 2.1 Verfahren zur Larmvermeidung - 3.3 Sichtflige
https://eaip.austrocontrol.at/lo/210423/PART 3/AD 2/PRI/AD 2 LOWS/LO
AD 2 LOWS en.pdf ) zwingend anzuwenden und einzuhalten sind.

e Sichtflugverfahren LOWS — ergénzende Bestimmungen und Empfehlungen
zur Larmminderung in der Platzrunde
https://www.austrocontrol.at/jart/pri3/ac/data/dokumente/LO Circ 2018 A 08

en 2018-05-04 1505180.pdf

VerstoRe gegen die ZFBB kénnen mit Verwaltungsstrafen belegt werden!

Wir ersuchen Sie um Einhaltung der geltenden Vorschriften, damit auch ein fur die
Anrainerschaft vertraglicher Flugverkehr gewahrleistet werden kann.

Besten Dank und viele Grifke

Bettina Ganghofer

Bettina Ganghofer, M.A.
Geschaftsfiihrerin // CEO

Salzburger Flughafen GmbH

Innsbrucker BundesstralRe 95// 5020 Salzburg - Austria
T +43662 8580-100

@ B.Ganghofer@salzburg-airport.at

LG Salzburg | FN61365v | ATU33792606




Linien- und Charterfluge

Zeitraum 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Janner bis Fluige % Fluge % Fluge % Flige % Flige % Fluge %
September

06:00 — 06:59 Uhr 603 4,3 337 2,1 194 1,3 136 1,1 122 2,0 138 7,3

07:00 — 21:59 Uhr 12.567 89,5 14329 919 13641 946 12374 96,1 6.073 96,6 1.716 90,3

22:00 — 22:59 Uhr 822 5,9 854 5,5 544 3,8 346 2,7 84 1,3 45 24

23:00 — 24:00 Uhr 43 0,3 72 0,5 44 0,3 17 0,1 4 01 0 0,0




ocheri: mm

September 2021 06:00 Eurowings
1, 2 Juli — September 06:35—-07:00 DUS Eurowings
6 Juli — September 06:40 OLB Eurowings
4 September - Oktober 06:10 — 06:50 PMI Eurowings
2,6 Juni — Oktober 06:55 - 07:00 RHO Eurowings
1,5,7 Juni — Oktober 06:00 HER Eurowings
7 Juni — Oktober 06:00 CFU Eurowings
4 Juni — September 06:00 ZTH Eurowings
S Juni — September 06:00 KGS Eurowings
3 September 06:45 BER Eurowings



Wochentag Mm

1,5,6 06:25 -07:00 Eurowings
1,2,3,4 06:30 DUS Eurowings
3,5 06:30 CGN Eurowings
3 06:45 TFS Eurowings
7 06:10 HRG Eurowings

7 07:00 LPA Eurowings



6. MaBRnahmen fur die
allgemeine Luftfahrt




1. Anfrage bezuglich Rundflugen bei Heli Austria
 Bieten It. deren Homepage Rundfluge an
» Fur kurze Rundfluge ist die Nachfrage nicht gegeben
* ,Rund um die Stadt Salzburg” — 2021 — 2 Fluge
* ,Rund um den Untersberg” — 2021 — 4 Fluge

* Wenn das nachste Jahr gut lauft werden sich die Zahlen maximal
verdoppeln.

2. Platzrunden

» Etwa 40% der fur die Flugschuler vorgeschriebenen Platzrunden werden
auf andere Flugplatze ausgelagert.



10. Stand der Larmschutz-
Forderungsaktivitaten
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TOP 5: LarmschutzmalRnahmen

Aufgrund der grof3en finanziellen Einbuf3en durch die
COVID 19 Pandemie wurde mit Marz 2020 das
Larmschutzprogramm vorlaufig eingestellt. Ein
entsprechender Hinweis findet sich auf der Webseite des
Flughafens. Alle bis dahin eingebrachten Antrage wurden
behandelt.

Die Anrainervertreter kritisieren, dass die Einfuhrung
dieser MalRlnahmen ohne eine Vorabinformation an den
BBFS erfolgt ist. Entscheidende Malinahmen sollten
vorab kommuniziert werden.

SFG nimmt die Kritik auf und ersucht um Verstandnis

In Zukunft soll noch sorgfaltiger darauf geachtet werden,
dass derart wichtige Informationen den BBFS-Mitgliedern
zeitnah mitgeteilt werden, nicht zuletzt deshalb, damit sie
Fragen der Anrainer beantworten konnen.



Burgerinnenbeirat

Flughafen Salzburg
30. Sitzung

11. November, 2021




Verletzungen Avoid Areas Allgemeine Luftfahrt

0 Auszug Schreiben BMK, Landrichter, v. Geschaftszahl: 2021-0.311.439

Hinsichtlich der Verbindlichkeit der ,avoid areas” am Flughafen Salzburg ist festzuhalten, dass diese eine verbindliche
Anordnung der zustandigen Flugsicherungsorganisation Austro ControlGmbH (kurz: ACG) darstellen.

Diese sind daher grundsatzlich einzuhalten, sofern nicht aus Griinden der Sicherheit der Luftfahrt oder aufgrund von
Anweisungen durch die ACG davon abgegangen werden muss.

Gemadl § 169 Luftfahrtgesetz (LFG) sind auch Zuwiderhandlungen gegen allgemeine Anordnungen der ACG (z.B. die
Festlegung von An- und Abflugverfahren, die im AIP verdffentlicht sind) als auch gegen individuelle Anordnungen der
Flugsicherungsorgane strafbar, wobei die allgemeinen Grundsatze des Verwaltungsstrafverfahrens anzuwenden sind.

Sollte es daher zu einem nicht genehmigten bzw. nicht gerechtfertigten Uberfliegen der ,avoid areas” kommen ist dies
strafbar und kann bei der zustandigen Bezirksverwaltungsbehdrde als Verwaltungsstrafbehdrde angezeigt werden.

In einem allfalligen Verwaltungsstrafverfahren konnen Strafen in einer Hohe von bis zu EUR 22.000 verhdngt werden.

<ASA, BBFS & SFG\BBFS\BBFS - Extern\Schriftverkehr\20210430_Antwort Landrichter.pdf>

Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg - 30. Sitzung - 11.11.2021



ASA, BBFS & SFG/BBFS/BBFS - Extern/Schriftverkehr/20210430_Antwort Landrichter.pdf

Verletzungen Avoid Areas Allgemeine Luftfahrt

Visuell exemplarisch fiir einen
beliebigen Tag (09.09.2021)

Auswertung aus Monitoringbericht
01 - 03/0202:

1.560 VerstoRe in 3 Monaten
Das sind:

32% aller ausgewiesenen
Flugbewegungen

Das sind zwischen:

500 - 800 VerstoRe je Monat
15-25 VerstoRe je Tag

Davon betreffen:

52 % Himmelreich/Kendlersiedlung
32 % Wals/Siezenheim

15 % Taxham

Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg - 30. Sitzung - 11.11.2021




Verletzungen Avoid Areas Allgemeine Luftfahrt

Visuell exemplarisch fiir einen
beliebigen Tag (09.09.2021)

Auswertung aus Monitoringbericht
01 - 03/0202:

1.560 VerstoRe in 3 Monaten
Das sind:

32% aller ausgewiesenen
Flugbewegungen

Das sind zwischen:

500 - 800 VerstoRe je Monat
15-25 VerstoRe je Tag

Davon betreffen:

52 % Himmelreich/Kendlersiedlung
32 % Wals/Siezenheim

15 % Taxham

Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg - 30. Sitzung - 11.11.2021




| Hubschrauberaktivitaten am Flughafen Salzburg

Fliegen im Helicopter | die Mozartstadt erkunden | 30 Min.

Erlebe den ganzen Zauber der Mozartstadt aus einer unvergleichlichen
Perspektive: Auf deinem Hubschrauber-Rundflug iiber Salzburg erdffnet
sich dir ein atemberaubender Blick auf die Sehenswiirdigkeiten, die Berge
und Seen. Lasse dich faszinieren und genieRe deinen Helikopterflug.
Am Flughafen Salzburg beginnt dein aufregendes Abenteuer mit der
Sicherheitskontrolle und der BegriiBung des Piloten. Ausgeriistet mit
Headset & Co geht es dann per Senkrechtstart in luftige Hohen. Lasse den
Blick zum Horizont schweifen, wahrend sich vor dir die majestatische
Gebirgs- und Seenlandschaft erstreckt. Unter dir erblickst du die
Wahrzeichen der Stadt, wie etwa die Festung Hohensalzburg, Schloss
Mirabell, den Dom u.v.m. Uber Kopfhorer erhdltst du spannende
Informationen rund um die Sehenswiirdigkeiten am Boden und in der
Region. Dein Hubschrauber-Rundflug iiber Salzburg wird dich garantiert
verzaubern.

Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg - 30. Sitzung - 11.11.2021



Schreiben des BBFS an BMK, z.H. Frau Mag. Landrichter

Betr.: Flughafen Salzburg, Allgemeine Luftfahrt

Sehr geehrte Frau Mag. Landrichter!

In diversen Sitzungen des BBFS bzw. seiner Arbeitsgruppen wurde in den letzten Jahren versucht,
insbesondere fir die in der unmittelbaren Umgebung des Flughafens lebenden Personen
Verbesserungen der durch den Sichtflug hervorgerufenen Larmsituation zu erreichen. Leider haben
diese Bemiihungen bisher wenig Erfolg gezeigt. Dies alles wird dadurch verscharft, dass VFR Fliige in
den letzten Jahren deutlich starker gewachsen sind als IFR Fliige (2016-2019 VFR trotz
Pistensanierung/-sperre +17,25%, davon Platzrunden +38,61%). AuRerdem ist der Corona-bedingte
Einbruch bei VFR deutlich geringer als bei IFR, wodurch das Thema auch in der derzeitigen Situation
fiir die Betroffenen aktuell ist.

Die BBFS-Arbeitsgruppe , Allgemeine Luftfahrt hat im Februar 2018 gemeinsam mit den
ortsansassigen Flugschulen und dem Aeroclub eine Vorgehensweise festgelegt, um die Belastung der
Anrainer durch Platzrunden zu reduzieren. Die ACG hat aufgrund dieser akkordierten Regeln eine
Routenfiihrung und eine sich damit ergebende , Avoid Area” am Flughafen Salzburg eingerichtet und
dies in der AIP und AIC 8/18 im Juni 2018 angeklndigt. Parallel dazu wurde am Flughafen Salzburg
ein Monitoringsystem etabliert, welches das Flugverhalten rund um den Flughafen aufzeichnet.

Bei schwerwiegenden VerstoRen erfolgt eine schriftliche und mindliche Nachverfolgung durch die
Umweltabteilung des Flughafens. Leider mussten wir feststellen, dass nach wie vor bei etwa 25% der
Platzrunden die Avoid Areas verletzt werden. Offenbar sind die fehlenden Sanktionsmoglichkeiten
bei Nichteinhaltung der Avoid Area Regeln ein Grund fiir die Wirkungslosigkeit dieses Vorgehens.

Laut ACG haben Avoid Areas strengen Empfehlungscharakter, kénnen aber nicht als gesetzlich
verankerte Sperrgebiete gelten. Eine Strafverfolgung bei Nichtbeachtung sei duBerst schwierig, da
die Unumganglichkeit des Einfluges aus zwingenden Griinden in der konkreten Situation kaum zu
widerlegen ist. Die MaRnahmen zur Einhaltung der Avoid Areas basieren auf gezielter Information
und der Kooperationsbereitschaft der Piloten, es gelte das ,Just Culture-Prinzip” in der Luftfahrt, d.h.
Strafen nur bei grob fahrlassigen, mut- oder boswilligen VerstéRen.

Um eine Verbesserung der Situation erreichen zu kdnnen, misste somit den Regeln in einer AIP, wie
sie fiir die Platzrunde in Salzburg festgelegt wurden, mehr Durchsetzungskraft durch
Strafandrohungen bei mehrmaligen Vergehen verliehen werden. In §26 der Luftverkehrsregeln 2014
scheinen hier ja bereits Voraussetzungen geschaffen zu sein. Wir diirfen Sie hierzu um lhre
Sichtweise ersuchen.

Wenngleich die Anrainer auch bei anderen larmmindernden MaRnahmen durchaus
Gesprachsbereitschaft bei Eigentlimervertretern und Flughafenmanagement vorgefunden haben, so
scheiterten fiir Piloten verbindliche Regelungen bislang immer an offenbar mangelnden rechtlichen
Moglichkeiten. Aus Sicht der Anrainer ist dies ebenso unverstadndlich wie die Argumentation, dass
selbst bei einem Stadtflughafen wie Salzburg direkte oder indirekte mengenmaRige Einschrankungen
flr VFR-Flige unzuldssig waren.

In der virtuellen Sitzung des BBFS vom 18.11.2020 wurde vereinbart, mogliche Losungsansatze
nochmals auf ihre grundsatzliche Durchfiihrbarkeit zu Giberpriifen und realisierbar erscheinende
dann im Detail entscheidungsreif auszuarbeiten.

Es geht dabei um die Themenkreise



) mengen- bzw. zeitmaRige Beschrankungen fiir den Sichtflug
) Sicherstellung eines entsprechend larmschonenden Flugverhaltens

Da allfallige Regelungen nebst den rechtlichen Voraussetzungen oftmals auch die Zustimmung des
BMK erfordern wiirden und der BBFS andererseits seine Arbeit auf Mallnahmen mit realistischer
Umsetzungswahrscheinlichkeit konzentrieren mochte, dirfen wir Sie ersuchen, uns lhre
grundsatzliche Sicht zur Realisierungsmoglichkeit folgender MalRnahmen wissen zu lassen.

Ad Themenkreis 1) mengen- bzw. zeitmaBige Beschriankungen fiir den Sichtflug

1.1 Einschrankung der Betriebszeiten fiir die Aligemeine Luftfahrt (8 h bis 12 h und 14 h bis 17 h
an Samstagen, Sonn- und Feiertagen; Mittagsruhe von 12 h bis 14 h auch an Wochentagen)?

1.2 Keine Platzrunden an Samstagen, Sonn- und Feiertagen (siehe FuBnote 1)

13 mengenmaRige Obergrenzen fir Starts bzw. Platzrunden pro Kalendertag

1.4 Reduktion der Attraktivitat fir Schulungsfliige durch deutliche Gebilihrenanhebung

Ad Themenkreis Il) Sicherstellung eines entsprechend larmschonenden Flugverhaltens

2.1 Festlegung verbindlicher Avoid-Areas flir besonders larmexponierte Gebiete mit
entsprechenden Konsequenzen bei Verletzungen
2.2 Festlegung von An- und Abflugrouten fiir VFR, entsprechend zu definierender

Orientierungspunkte am Boden

Uberdies ergeht die Anfrage, ob die Einfiihrung von larm- und schadstoffabhiingigen Landegebiihren
auch ohne das Prinzip der Aufkommensneutralitdt moglich ist.

Ebenso waren wir [hnen sehr verbunden, wenn Sie uns vielleicht auch aus der Erfahrung mit anderen
Flughéafen alternative Regelungen, die demselben Zweck dienen, aufzeigen konnten.

Wir danken lhnen im Voraus fiir Ihre Unterstiitzung und verbleiben
mit besten GriiRen

Fir den
Bilrger- und Biirgerinnenbeirat Flughafen Salzburg, 4. Februar 2021

! Nach Ansicht der Salzburger Flughafen GmbH kénnen derartige Einschrankungen nur fiir Schulplatzrunden
angedacht werden und nicht fiir die gesamte Allgemeine Luftfahrt.



Beilage: Luftverkehrsregeln 2014

6. Abschnitt
An- und Abflugverfahren, Flugfunk-Sprechfunkverbindung

An- und Abflugverfahren
8 26.

(1) Beim Anfliegen, Uberfliegen oder Abfliegen von Flugplatzen sind die von der
zustandigen Behorde mit Ricksicht auf die Sicherheit der Luftfahrt und zur Verminderung von
Larmbelastigungen gegebenenfalls aufgetragenen Verfahren einzuhalten.

(2) Unbeschadet des Abs. 1 kann die zustandige Behorde auf bestimmten Flugplatzen unter
Bedachtnahme auf die Sicherheit der Luftfahrt und zur Vermeidung von Larmbelastigungen
besondere An- und Abflugverfahren auftragen, welche besondere Anforderungen an den Piloten
oder die Ausristung oder die Leistung des Luftfahrzeuges stellen. Die Durchfiihrung von Fliigen
nach diesen besonderen An- und Abflugverfahren ist nur mit Bewilligung der zustandigen
Behdorde zuléassig.

(3) Bewilligungen gemaf Abs. 2 dirfen nur erteilt werden, wenn durch den Flugbetrieb das
offentliche Interesse der Sicherheit der Luftfahrt nicht geféahrdet wird. Sie sind insoweit bedingt,
befristet und mit Auflagen zu erteilen, als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt und zur
Vermeidung von Larmbeléstigungen erforderlich ist. Sie sind zu widerrufen, wenn eine der
Bewilligungsvoraussetzungen nicht oder nicht mehr gegeben ist oder gegen Auflagen verstolRen
worden ist.



bmk.gv.at

BMK — IV/LG-L (Luftfahrt-Infrastruktur)
gl-l@bmk.gv.at

Elisabeth Landrichter
An den Sachbearbeiter/in

Bijrger— und Burgerinnen'BEirat (BBFS) elisabeth.landrichter@bmk.gv.at

Flughafen Salzburg +43 (1) 71162 65 9800
z.H. Frau Ursula Konig Postanschrift: Postfach 201, 1000 Wien
Bliroanschrift: RadetzkystraBe 2, 1030 Wien
e-mail: office@bbfs.at E-Mail-Antworten sind bitte unter Anfiihrung
ursula.koenig@topikpro.ch der Geschéftszahl an oben angefiihrte E-Mail-

Adresse zu richten.

Geschaftszahl: 2021-0.311.439 Wien, 30. April 2021

Betreff

Schreiben des BBFS

Sehr geehrte Frau Konig,
sehr geehrte Mitglieder des BBFS,

das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technolo-
gie (kurz: BMK) bedankt sich fiir Ihr Schreiben zum Thema Sichtfliige am Flughafen Salzburg und
Ubermittelt nachfolgende Auskunft.

Die Betriebszeiten des Flughafen Salzburg sind gemaR der Zivilflugplatz-Betriebsordnung (ZFBO)
taglich von 06.00 - 23.00 Uhr Ortszeit festgelegt. Innerhalb dieser Zeit hat der Flugplatzhalter
seine Einrichtungen den Teilnehmern am Luftverkehr zur Verfligung zu halten (Betriebspflicht).
Der Flughafen Salzburg hat zwar die Moglichkeit etwaige Beschrankungen auf freiwilliger Basis
durchfiihren, allerdings diirfen diese nicht ein AusmaR erreichen, indem sie die gesetzlich vor-
gegebene Betriebspflicht gemaR Zivilflugplatz-Betriebsordnung zu umfangreich einschranken.

Seitens der Salzburger Flughafen GmbH wurden in Abstimmung mit dem BMK bereits mehrere
MaBnahmen im Hinblick auf Larmschutz getroffen. So gibt es am Flughafen Salzburg Beschran-
kung fir Platzrundenfliige von Flachenflugzeugen und Hubschraubern. Diese diirfen im Zeit-
raum April bis September nur von 7 bis 20 Uhr (Montag bis Samstag) und im Zeitraum von Ok-
tober bis Mé&rz nur von 7 bis 21 Uhr (Montag — Samstag) stattfinden. An Sonntagen und Feier-
tage sind diese Platzrunden komplett untersagt. Auch Schwebeflliige (Hovern) von Hubschrau-
bern sind auf dem Flughafen Salzburg zeitlich stark beschrankt (Montag bis Samstag von 8 bis
12 Uhr, Montag bis Freitag 14 bis 17 Uhr sowie an Sonntagen und Feiertagen komplett unter-
sagt). Daruber hinaus sind Trainingsflige so geregelt, dass diese nicht in den Randzeiten statt-
finden diirfen (Landungen 7 bis 22 Uhr, Starts 7 bis 21 Uhr).


mailto:office@bbfs.at
mailto:ursula.koenig@topikpro.ch

GZ.2021-0.311.439

Die Anhebung der Gebiihren fiir Schulungsflige zwecks Reduktion deren Attraktivitat ware nur
dann zuldssig, wenn eine entsprechende Neugestaltung der Gebihren nicht zu zusatzlichen Er-
tragen fir den Flughafen fuhrt (aufkommensneutral).

Eine generelle mengenmalige Obergrenze fiir Starts und Landungen von Schulungsfliigen bzw.
von Platzrundenfliigen pro Kalendertag ist aufgrund der rechtlichen Rahmenbedingen nicht
moglich.

Hinsichtlich der Verbindlichkeit der ,,avoid areas” am Flughafen Salzburg ist festzuhalten, dass
diese eine verbindliche Anordnung der zustandigen Flugsicherungsorganisation Austro Control
GmbH (kurz: ACG) darstellen. Diese sind daher grundsatzlich einzuhalten, sofern nicht aus Griin-
den der Sicherheit der Luftfahrt oder aufgrund von Anweisungen durch die ACG davon abge-
gangen werden muss.

Gemal § 169 Luftfahrtgesetz (LFG) sind auch Zuwiderhandlungen gegen allgemeine Anordnun-
gen der ACG (z.B. die Festlegung von An- und Abflugverfahren, die im AIP veroffentlicht sind)
als auch gegen individuelle Anordnungen der Flugsicherungsorgane strafbar, wobei die allge-
meinen Grundsatze des Verwaltungsstrafverfahrens anzuwenden sind. Sollte es daher zu einem
nicht genehmigten bzw. nicht gerechtfertigten Uberfliegen der ,,avoid areas” kommen ist dies
strafbar und kann bei der zustandigen Bezirksverwaltungsbehorde als Verwaltungsstrafbehorde
angezeigt werden. In einem allfdlligen Verwaltungsstrafverfahren kénnen Strafen in einer Hohe
von bis zu EUR 22.000 verhangt werden.

Ich wiinsche lhnen weiterhin erfolgreiche, konstruktive Arbeit im Blirger- und Blirgerinnenbei-
rat!

Mit freundlichen GriiSen

FUr die Bundesministerin:
Mag. Elisabeth Landrichter
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Routenbelegung Jets Juli - September 2021 auflaufend

Datum Abl|fliige An fliige
Nord 6-24 Sud 6-24 Nord 6-8 Sud 6-8 Nord 6-24 Sud 6-24
Juli 21 567 93 58 27 595 71
August 21 656 100 60 25 682 62
Sept. 21 630 102 77 23 668 66
Summe 1853 295 195 75 1945 199
86,3% 13,7% 72,2% 27,8% 90,7% 9,3%
Zum Vergleich
3.Qu. 2019 | 87,3% 12,7% 92,5% 7,5%




Geschaftsordnung des ,,Blirgerinnenbeirates Flughafen Salzburg“ (BBFS)

Beschlossen am 21. Oktober 2014 zwischen den von nachstehenden Organisationen
entsandten und im Anhang aufgefihrten Beiratsmitgliedern:

Gemeinde Ainring Gemeinde Grddig Austro-Control
Stadt Freilassing Stadtgemeinde Hallein Austrian Airlines und

Air Berlin / flyniki

Gemeinde Saaldorf- Gemeinde Wals- Salzburger Flughafen

Surheim Siezenheim GmbH

Gemeinde Anif Anrainerschutzverband Stadt Salzburg
Salzburg Airport Beteiligungs GmbH

Gemeinde Bergheim Schutzverband Land Salzburg
Rupertiwinkel Beteiligungen GmbH

Gemeinde Elixhausen
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Praambel

Die innerstadtische Lage des Salzburger Flughafens flhrt zu Umwelt- und
insbesondere Larmbelastungen fir die Bevdlkerung der Stadt Salzburg sowie der
umliegenden Gemeinden im Land Salzburg und im bayerischen Grenzgebiet, die in
der Vergangenheit zu diversen Unstimmigkeiten zwischen den betroffenen Parteien
geflhrt haben und die bislang nicht zufriedenstellend gelést werden konnten. Auf
Initiative der Eigentiimer Land und Stadt Salzburg und der Anrainerverbande wird
daher ein Blrgerlnnenbeirat Flughafen Salzburg (kurz ,BBFS®) eingerichtet, der die
sich aus den unterschiedlichen Interessenslagen der Parteien ergebenden Konflikte
sachgerecht und fair analysieren und mdéglichst gemeinsame Lésungen erarbeiten
soll.

Die Salzburger Flughafen GmbH (kurz ,SFG®) und die Gesellschafter Land und Stadt
Salzburg anerkennen die groBe Bedeutung, die der BBFS zur Klarung der
unterschiedlichen Interessenslagen der Parteien hat und sie begriBen die Beitrage,
die der BBFS zu einem Interessensausgleich leistet.

Der BBFS anerkennt, dass es sich bei der SFG um ein Wirtschaftsunternehmen
handelt und dass letztlich die Entscheidungsbefugnisse bei den Gesellschaftern
Land und Stadt Salzburg tGber Generalversammlung und Aufsichtsrat bzw. bei der
Geschaftsfihrung liegen.

§ 1 Zielsetzung und Aufgaben

Der BBFS berat die Geschéftsfiihrung der SFG.
Die Ergebnisse der Arbeit des BBFS werden von den Beiratsmitgliedern an die sie
jeweils entsendenden Organisationen riickgekoppelt.

Der BBFS erarbeitet im Konsensverfahren Grundlagen zur Umsetzung von larm- und
schadstoffmindernden MaBnahmen, die von der SFG und den am Flugbetrieb
beteiligten Unternehmungen und Behdérden tatkraftig unterstitzt werden.

Erklartes Ziel der Arbeit des BBFS ist es, dass der Flughafen Salzburg nach einem
Konzept betrieben wird, das die Interessen aller beteiligten Parteien ausgewogen
bertcksichtigt sowie fur die betroffene Bevilkerung und die Umwelt akzeptabel ist.

1. Die SFG und alle Gber die Beiratsmitglieder im BBFS vertretenen Organisationen
erklaren sich bereit, dem BBFS die fir die Arbeit zieldienlichen Informationen und
Daten zeitnah zur Verflgung zu stellen, soweit dies datenschutzrechtlich zulassig ist.
Dies betrifft insbesondere die Erfassung der bestehenden Ist-Situation sowie die
laufende Entwicklung von Flugbewegungen, Flugrouten, Fluglarm,
Umweltkennzahlen etc.

2. Die Eigentiimer und die SFG erklaren sich au3erdem bereit vor Beginn umwelt-
und anrainerrelevanter Projekte und Ausbauvorhaben, den BBFS umfassend
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dartber zu informieren. Der BBFS entscheidet dann im Konsens dartiber ob und in
welchem Ausmaf die Projekte und AusbaumaBnahmen im BBFS weiterbehandelt
werden sollen.

3. Die Geschaftsfihrung der SFG verpflichtet sich, die schriftichen Empfehlungen
und Stellungnahmen des BBFS (auch Minderheitsauffassungen) seriés zu beraten
und Uber diese Beratungsergebnisse zeitnah dem BBFS schriftlich Riickmeldung zu
geben. Diese Rickmeldung beinhaltet die Meinung von Geschéaftsfiihrung,
Aufsichtsrat und Gesellschaftern zu den Empfehlungen und Stellungnahmen des
BBFS. Sollten Empfehlungen und Stellungnahmen des BBFS Zustimmung finden,
kann Uber die konkrete Umsetzung eine themenspezifische, im Rahmen der
jeweiligen rechtlichen Méglichkeiten verbindliche Vereinbarung zwischen dem
Verpflichteten und den im BBFS vertretenen Organisationen getroffen werden. Bei
einer Ablehnung ist diese detailliert zu begrinden.

Die Gesellschafter Stadt und Land Salzburg tragen daflir Sorge, dass die
Geschaftsordnung der Geschéftsfiihrung der SFG unter den §§ 8 und 9 um die in
diesem § 1 Abs. 3 genannte Verpflichtung der Geschaftsfihrung erganzt wird.

§ 2 Allgemeine Verfahrensregeln

Die Teilnahme der Beiratsmitglieder an den Sitzungen ist freiwillig.

Der Austritt eines der Beiratsmitglieder bedarf der Schriftform. Es steht ihm frei, die
Motive fiir diesen im Gremium darzulegen.

Die Beiratsmitglieder verpflichten sich, interne Diskussionen und Sitzungsablaufe,
sowie alle durch den BBFS als vertraulich eingestuften Daten und Informationen
auch vertraulich (nicht 6ffentlich) zu behandeln. Diese Bestimmung gilt auch far die
Moderation, die Protokollfiihrung, Experten, Gaste und Zuhorer.

Die Beiratsmitglieder dirfen diese vertraulichen Daten und Informationen lediglich an
die Organisationen, die sie vertreten (z. B. Gemeindegremien, Vorstande,
Schutzverbande) als ebenso interne und vertraulich eingestufte Mitteilungen zu
deren Information weitergeben. Uber die Ergebnisse der Arbeit des BBFS diirfen die
Beiratsmitglieder, soweit es datenschutzrechtliche Bestimmungen oder die
Bestimmungen der Geschéftsordnung nicht anders regeln, auch an die Offentlichkeit
berichten.

In den BBFS Sitzungen arbeiten die teilnehmenden Personen kontinuierlich, offen
und fair auf der Grundlage von Ethik und wechselseitiger Wertschatzung im Sinne
einer gemeinwohlorientierten Ausrichtung zusammen.
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Die Beiratsmitglieder vereinbaren daher fir eine konstruktive interne Arbeit folgende
Grundsatze:

wechselseitige Wertschatzung,

Einhaltung einer am Gemeinwohl orientierten Ethik,

Offenheit in den AuBerungen,

Transparenz,

Termintreue,

Einhaltung von persénlichen Zusagen und Absprachen sowie das
Bemihen, dass die gefassten Beschllisse und Empfehlungen in ihrem
jeweiligen Einflussbereich auch umgesetzt werden.

Rechtsstreitigkeiten zwischen den die Beiratsmitglieder entsendenden
Organisationen zu Themen, die in die Zusténdigkeit des BBFS fallen, sollen nur dann
eingeleitet werden, wenn vorher im Zuge des BBFS die Erzielung einer Lésung
erfolglos versucht worden ist. Laufende Verfahren sind davon nicht betroffen.

§ 3 Zusammensetzung

Die im BBFS repréasentierten Organisationen und die jeweiligen Entsenderechte sind
im Anhang im Einzelnen aufgefihrt. Die Entsendung und der Widerruf der
Entsendung von Beiratsmitgliedern erfolgt schriftlich gegentiber dem BBFS.

Die entsandten Beiratsmitglieder haben Sitz und Stimme im BBFS.

Von den entsendenden Organisationen benannte Stellvertreter werden zu den
Sitzungen eingeladen. Sie haben ein Anwesenheitsrecht und erhalten Gehdér wenn
der BBFS so entscheidet.

Soweit ein Stellvertreter ein Beiratsmitglied vertritt, gehen die Rechte des
Beiratsmitgliedes auf diesen Uber.

Auch fiir die Stellvertreter gelten die unter § 2 genannten Grundsatze.

Sollte ein Beiratsmitglied zweimal nacheinander bei Sitzungen des BBFS
unentschuldigt fehlen, so ist das Beiratsmitglied schriftlich zur darauffolgenden
Gremiumssitzung einzuladen und zu befragen, ob die Bereitschaft zur weiteren
Mitarbeit besteht. Sollte das Beiratsmitglied nicht erscheinen oder aber keine
Bereitschaft mehr erklaren, entscheidet der Beirat, wie er damit umgeht.

Die Aufnahme von Beiratsmitgliedern weiterer Organisationen in den BBFS ist
einvernehmlich durch den BBFS zu entscheiden.

Der BBFS kann Experten zu seiner Arbeit beiziehen. Die Fragestellung und die
Zielsetzung des Mandats sowie die Auswahl des Experten werden vor
Auftragsvergabe durch den BBFS einvernehmlich unter Beachtung des §11 geklart.
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Wenn eine Organisation sdmtliche von ihr entsandten Beiratsmitglieder aus dem
BBFS abzieht und sich an der Arbeit des BBFS nicht mehr beteiligen will, beschlie3t
der BBFS ob die Weiterfilhrung der Arbeit des BBFS sinnvoll ist.

Der BBFS kann Gaste zu seinen Sitzungen zulassen.

§ 4 Formen der Zusammenarbeit

Der BBFS kann Arbeitskreise bilden und Arbeitsgruppen einsetzen. Er beschlie3t
Uber deren Zusammensetzung einvernehmlich und kann diese unter
Berilcksichtigung der Themen jederzeit abandern.

Die Arbeitsgruppen und -kreise treffen im Rahmen des ihnen erteilen Auftrages die
notwendigen organisatorischen Entscheidungen (Arbeitsweise, konkretes
Arbeitsprogramm, Zeitplane, Termine, etc.).

Arbeitsgruppen und -kreise werden bei Bedarf moderiert.

Fir die Unterstiitzung der Beratungen des BBFS kann eine gréBere Offentlichkeit
einbezogen werden (z.B. Informationsveranstaltungen in der Region). Die geeignete
Form des Einbezugs sowie ggf. die Unterstitzung durch eine Moderation beschlief3t
der BBFS.

§ 5 Moderation

Die Sitzungen des BBFS werden durch die vom BBFS gewéhlte Moderation geleitet.
Diese stellt ihnr Wissen fur den Ablauf und die weitere Vorgehensweise des BBFS zur
Verfagung und schafft konstruktive Rahmenbedingungen.

Die Moderation ist flr die organisatorische Abwicklung (Einladung, Tagesordnung,
Koordination der Protokollfiihrung), die Sitzungsleitung, die konstruktive
Konfliktbearbeitung und Férderung der Kontakte zustandig.

Die Berufung oder Abberufung der Moderation erfolgt einvernehmlich durch den
BBFS.

§ 6 Sitzungen und Tagesordnung

Zu den Sitzungen des BBFS wird schriftlich (auch per Email) unter Versendung der
Tagesordnung, des Protokolls der vorherigen Sitzung und aller notwendiger
Arbeitsunterlagen eingeladen.

Es liegt in der Autonomie des BBFS seine Themen und die Tagesordnung zu
bestimmen und zu priorisieren.
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Die Einladungen erfolgen zwei Wochen vor dem entsprechenden Sitzungstag. Der
Zugang der Einladung ist durch die Beiratsmitglieder zu bestatigen.

Die Sitzungsabfolge soll im Voraus fir mindestens zwei Sitzungstermine zwischen
den Beiratsmitgliedern vereinbart werden. Abweichungen wegen Dringlichkeit oder
aus anderen wichtigen Grinden sind selbstverstéandlich mdglich.

Der Sitzungsort kann variabel gewahlt werden. Er ist mit den Beiratsmitgliedern
abzustimmen und aus der jeweiligen Tagesordnung zu entnehmen.

Grundsatzlich sind die Sitzungen des BBFS nicht offentlich. Der BBFS kann die
Offentlichkeit der Sitzung zu bestimmten Tagesordnungspunkten beschlieBen.

§ 7 Empfehlungen und Stellungnahmen

Der BBFS handelt grundséatzlich durch Empfehlungen und Stellungnahmen.

Die Empfehlungen werden im Konsensverfahren getroffen und von den
Beiratsmitgliedern getragen.

Stellungnahmen erfolgen durch einzelne Beiratsmitglieder oder durch Gruppen von
Beiratsmitgliedern, soweit eine Empfehlung nicht zu Stande kommt. Stellungnahmen
sollen erst mdglich werden, wenn durch Feststellung der Moderation, in bestimmten
Themen oder Themenfeldern keine Einigung der Beiratsmitglieder mehr zu erwarten
ist.

Empfehlungen und Stellungnahmen sind schriftlich und mit entsprechender
Begriindung und eventuell erforderlichen Unterlagen an die Geschaftsfihrung der
SFG zu richten.

Uber weitere Handlungen des BBFS, die nicht Stellungnahmen oder Empfehlungen
sind, entscheidet das Gremium im normalen Geschéftsgang nach Anlass.

Jedes Beiratsmitglied kann individuelle Antrage mit Bezug zu § 1 der GO einbringen,
die durch den BBFS behandelt werden missen. Die Priorisierung bezlglich der
Behandlung der Antrage erfolgt durch den BBFS.

§ 8 Protokoll

Es ist Uber die Sitzungen des BBFS ein Verlaufsprotokoll zu fuhren.

Das Protokoll wird nach der jeweiligen Sitzung zur Genehmigung versandt.
Anderungs- und Erganzungswiinsche sind von den Beiratsmitgliedern innerhalb von
zwei Wochen einzubringen. Die Genehmigung erfolgt in der nachsten Sitzung des
BBFS. Die Genehmigung ist auch auf dem Korrespondenzweg mdglich.
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Jedes Beiratsmitglied hat das Recht nach entsprechender vorheriger Ankindigung in
der Sitzung dem Protokoll der Sitzung Unterlagen/Erklarungen beilegen zu lassen.

Je nach technischen Mdglichkeiten kann eine Sitzung mit Zustimmung der
Beiratsmitglieder auch aufgezeichnet/mitgeschnitten werden. Die Aufnahme des
Mitschnitts wird nach Genehmigung des entsprechenden Protokolls durch die
Beiratsmitglieder gel6scht.

§ 9 Umgang mit Medien und Veréffentlichungen

Informationen des BBFS (iber die Arbeit und die Ergebnisse an die Offentlichkeit/die
Medien erfolgen nach einvernehmlicher Entscheidung des BBFS.

Wer vom BBFS beauftragt wird, nach au3en zu kommunizieren, ist im Einzelfall
festzulegen.

Sollte eine der entsendenden Organisationen eigene Pressemitteilungen
herausgeben, so dirfen diese weder kontrovers, noch widersprichlich zu den
Inhalten der Vereinbarungen und Empfehlungen des BBFS stehen. Bei Themen, zu
denen kein Konsens im BBFS gefunden werden konnte, steht es den betreffenden
Organisationen jedoch frei, ihre Position in der Offentlichkeit darzustellen.

§ 10 Ruckbindung der Beiratsmitglieder an die sie entsendenden
Organisationen

Die Beiratsmitglieder verpflichten sich, kontinuierlich Informationen an die sie
entsendenden Organisationen weiterzuleiten.

Die Beiratsmitglieder kdnnen im Hinblick auf Art und Umfang der Information durch
die Moderation unterstitzt werden.

§ 11 Kosten des Birgerbeirates

Der BBFS bekennt sich grundsatzlich zu einem sorgsamen Umgang mit zeitlichen
und finanziellen Ressourcen.

Die SFG tragt die Kosten flir Moderation, Protokollfiihrung und Tagungsort.

Dariiber hinausgehende Kosten (wie z.B. firr Experten) sind durch die SFG zu
genehmigen.
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§ 12 Schlussvorschriften / Inkrafttreten der Geschéaftsordnung

Diese Geschaftsordnung tritt am Tag ihrer Unterzeichnung in Kraft.

Anderungen und Ergénzungen dieser Geschéftsordnung bediirfen eines
einvernehmlichen Beschlusses des BBFS.
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Salzburg, 14. April 2015

Vertretung Gemeinde
Ainring

Vertretung Stadtgemeinde
Hallein

Vertretung
Austrian Airlines und
Air Berlin / flyniki

Vertretung Stadt Freilassing

Vertretung Gemeinde Wals-
Siezenheim

Vertretung Salzburger
Flughafen GmbH

Vertretung Gemeinde
Saaldorf-Surheim

Vertretung
Anrainerschutzverband
Salzburg Airport

Vertretung Stadt Salzburg
Beteiligungs GmbH

Vertretung Gemeinden Anif
und Grédig

Vertretung Schutzverband
Rupertiwinkel

Vertretung Land Salzburg
Beteiligungen GmbH
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Vertretung Gemeinden Vertretung Austro-Control
Bergheim und Elixhausen

Moderation
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Anhang: Mitglieder des Biirgerinnenbeirates Flughafen Salzburg

11

Vertretung von Vertreterln Stellvertreterin Anzahl

(alphabetisch) Vertreter

ACG - Austro Control | Kern-Zdch-Karin 2
Hager Walter

Anrainer Oblasser Gunter 3

Schutzverband Grill Brigitte

(ASA) Muller Meik

Austrian Airlines Tazreiter Leopold 1

Eurowings Jahn Robert Dallner Bernhard 1

Gemeinden / Stadtgemeinden

Anif, Grddig Lutzenberger Hermann 1

Hallein Indinger Christian 1

Wals-Siezenheim Brugger Stefan 1

Land Salzburg Fenninger-Sippel Beck Daniela 1

Beteiligungen GmbH | Dominik

Salzburger Flughafen GmbH (SFG)

Geschaftsleitung Lipold Rudolf 2

Umweltbeauftragte Typelt Claudia

Betriebsrat Gruber Norbert 1

Protokollfiihrung Schneeweiss Claudia Lauchart Claudia

Stadt Salzburg Tautscher Barbara Rudorf Christina 1

Beteiligungs GmbH

Moderation Kdnig Ursula

Als standiger Gast nimmt Klaus Alexander von der SFG an den Sitzungen des BBFS

teil.






14 Punkte Programm

SID RWY 33 nach NW — Verlegung des Turningpoints erledist Variante 0 zu
um 15° bevorzugen (Prot. 18.
Sitzung)
2. SID RWY 33 nach NO — Verlegung des Turningpoints  erledigt Variante 0 zu
um 15° bevorzugen (Prot. 18.
Sitzung)
3. Veroffentlichung RNAV (RNP) Y RWY 33 \Z"j;?if;fr:tjggt“”d Ansuchen von Airlines
(vollkodierter Gaisberganflug) BBFS erfolgt konnen nun bearbeitet
werden
4. Festlegung einer ,Minimum Line Up Distance’ bei ILS  erledidt
15 (ca. 4nm) kombiniert mit sog. Required tracks bei
Visual

Approaches zu RWY 15



14 Punkte Programm

Mogliche Verschiebung der Lage des Final Turns il Siehe Punkt 3.
RNP AR nach N (max. 300m - 400m) um Anif zu

entlasten und gleichzeitig

mogliche Verschiebung des Downwindes nach Osten

(Berucksichtigung Gaisberg)

6. Neugestaltung des RNP AR Z 33 mit verbesserter Sl
Anbindung an die Airway Struktur um Attraktivitat far
die Nutzer und
somit der Nutzung zu erhohen

7. Streichen der SID PEREX el Ersatz: VERDA nach
Osten
8. Temporares Aussetzen alle NW Abfllige in der Zeit R Abhangig von den
von 22.00 bis 07.00 (Randbereiche der Verhandlungen mit D

Betriebszeiten) und Fuhrung
nach NE entlang der SID SIMBA und entsprechender
Neugestaltung in Teilbereichen



14 Punkte Programm

Neugestaltung von RNP SIDs in Richtung Siiden mit ~ eredist
Anbindung in das mit November 2016 in Kraft

tretende FREE ROUTE

Konzept zeitgleich mit der Aktualisierung des RNP AR

Z 33

10. Prifung ob eine neue SID von RWY 15 in Richtung Sl
SW unter Vermeidung des Untersberges maoglich ist;
danach
Verhandlung im Rucksicht auf die Verteilungsfrage

1. Vereinfachung in der RNP AR Zulassung durch das ity
Anbieten einer Paketlosung (alle RNP An- und
Abflige in einem Paket)
um die Eintrittshirde fur Airlines so niedrig als
moglich zu halten



14 Punkte Programm

Zusatz: 'In case of landing direction north expect RNP
Approach. Advise ATC if unable’

13. Einschrankung bei den Abweichungen von den SIDs  erledigt
RWY 33 nach NO nicht unter 5000ft bzw. vor WS626

14, Darstellung von sog. AVOID Areas in der Ll Veroffentlichung AlC,
Sichtflugkarte Salzburg (analog LOAV) gemeinsam seit 21.06.2018 in Kraft

mit leichten Modifikationen an
den Sichtflugstrecken und Prufen der Platzrunde



Allgemein

Prifung steilerer An- bzw. Abflugwinkel el Spateres Klappeneinfahren,

fruheres Landeklappen- und
Fahrwerksausfahren, etc.
konnen sogar mehr Larm

verursachen.
Plan Bevolkerungsdichte / Flugrouten / Flugspuren el Betroffenheitsanalyse
Festlegung der Betriebsrichtung, Entscheidungskriterien des  eredist
Towers
Einsatz von GBAS Ul gl Keine substanziellen

Verbesserungen fur SZG



Allgemein

Technischer Ausschuss: SIifElT Verhandlungen auf
Verteilungsfrage Ministeriumsebene
Pistennutzungskonzept und mod. PNK

Memorandum of Understandig

Larmkorsett Nicht vorrangig behandelt,
da durch eine Umverteilung
neue Strukturen entstehen
wurden, siehe Punkt
Verteilungsfrage



Allgemeine Luftfahrt

Modifikation Sichtfliige in der Platzrunde / Avoid erledigt
Areas

Flying Bulls — Formationsflige laufend
Fallschirmspringer erledigt
Allgemeine Luftfahrt laufend

Entsprechendes AIC von ACG
per 21.06.2018 in Kraft getreten.
Teil des Monitoring

Gesprach mit FB
Eigene AG Flying Bulls

Aufbau der notwendigen Hohe
durch ausfliegen aus der
Flughafenarea

Gesprache mit Vertretern der
ansassigen Flugschulen und
Vereinen



Allgemein

erledigt LOWS AD 2.21 VERFAHREN ZUR
Umkehrschub LARMVERMEIDUNG
3.6. Schubumkehr: Verwenden Sie nicht
mehr als Leerlaufdrehzahl
far die Schubumkehr, aul3er es ist aus
operationellen oder
Sicherheitsgrunden notwendig.

Verlangerung Rollweg / Backtrack St Messungen haben gezeigt,
dass die zusatzliche
Larmbelastung im Norden
weit hoher ist als die
Entlastung im Suden

Verlegung Aeroclub in den Suden S Derzeit keine neuen
Erkenntnisse



Allgemein

APU Einschrankungen It. ZFBB
GPU
Mobilitat HCine Einsatz von E-

Fahrzeugen
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Veroffentlichung Flugspuren im Internet

Berechnung von Larmzonen mit aktuellen
Radardaten

Mobile Larmmessungen
Erstellung von Larmkarten mit aktuellen Flugspuren

Wetterdaten (Windverhaltnisse, Sichtverhaltnisse
und Wolkenuntergrenze)

Prafung verschiedener Routenvarianten
Ausarbeitung und Darstellung

Aufsetzen eines Monitorings

erledigt

erledigt

laufend

laufend

erledigt

erledigt

laufend

Magistrat

Messwagen des Magistrats kann
dazu verwendet werden

Partner Magistrat
Umstellung auf Mode S 2019

Vortrag Dr. Mahringer im Marz
2016

Routen in der AlIP veroffentlicht
und NOTAM aul3er Kraft gesetzt

Gates und Gebiete wurden
definiert



1

Landkarten mit eingetragenen Korridoren fiir die ~ ©ffen ACG
einzelnen An- und Abflugverfahren
Aerosolmessungen Projekt wird weitergeflhrt - \/ortrag durch DI Kranabetter vom

gemeinsam mit D

Land Salzburg erfolgt

Umstellung Radardatenformat auf Umsetzung Friihjahr 2019
Mode S



Anif

Hallein — Rif

Uberflugshéhe Moosstrafie
Uberflugshohe Freilassing
NO-Abfluge

NW-Abfluge

ILS Korridor

Uberfliige tber Zentrum Freilassing
Schul-Platzrunden

Uberfliige Gber Stadt Salzburg
Uberfllige tiber Grodig
Uberfllige Gber Anif

98 dB SEL an der NMT4

Fallschirmspringerabsetzhohe
12

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

laufend

offen

5 Gates definiert — reduziert auf 3
per 1.11.2018

1 Gate definiert
2 Gates definiert
1 Gate definiert
2 Gates definiert
2 Gates definiert
2 Gates definiert
1 Gate definiert
3 Gebiete definiert
1 Gebiet definiert
1 Gebiet definiert
1 Gebiet definiert



Monatlicher Monitoringbericht

Handlungsfelder definiert
* Moosstralie
« Altstadt

13

laufend
gestartet



Deckelung erledigt Von den Eigentiimern nicht ins
Auge gefasst

Verspatungen 2L AlE Anderungen der Block-off Zeiten
um Starts nach 23.00 Uhr zu
vermeiden

Verspatungen il Kontakt mit Airlines um eine

Reduktion der verspateten
Landungen nach 23.00 Uhr zu
erreichen
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Erstellung strategischer Larmkarten

Schallschutzforderung

Schallschutzforderung

zusatzliche Mittelherkunft auf FEG-Konformitat
prufen

Larmabhangige Gebuhren / Incentivemodell

Alle 5 Jahre

laufend

laufend

erledigt

offen

Neue Larmkarten vom BMVIT
und BMNT veroffentlicht 2018

Basis: aktuelle strategische
Larmkarten
Forderung im Ausmald von 60%

erweiterter Bereich im Norden
und Stden (je 75m beidseits der
Pistenmittellinie)

Forderung im Ausmald von 100%
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Stellungnahme zum Aktionsplan strategische Szl Stellungnahme des BBFS wird
Larmkarten 2017 vollinhaltlich ubernommen

Gesamtkonzept SFG zu Allgemeiner Luftfahrt Projekt gestartet
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Informationen betreffend Baumfallungen bei
Larmschutzwallen

Erstellung und Veroffentlichung des Larmberichtes
quartalsweise

Presseinformationen

Anfragen Uber office@bbfs.at

Webpage bbfs.at

Integration der BBFS-Webpage in SFG-Homepage
Infos aus der FLK fur den BBFS

Einladung von Experten oder Vertretern von Airlines
zu einzelnen Themen

Informationen bzw. Anfragen an Airlines bei
speziellen Anderungen zu An- und Abflugrouten

laufend

laufend

bei Bedarf
laufend
erledigt
offen
laufend

bei Bedarf

bei Bedarf

Anpassungen an laufende
Wunsche


mailto:office@bbfs.at
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